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Mit der Um- und Neugestaltung des Bahnhofsplatzes aktiviert die Stadt Dinslaken einen
wesentlichen Baustein im Stadtgefiige und begegnet damit aktiv den Folgen des Struk-
turwandels. Bisher vor allem der Abwicklung von Verkehren vorbehaltene Flachen wer-
den als wertvolle innerstadtische Freiraume fur die Bewohner und Besucher der Stadt
zurtck gewonnen und zeitgemal aufgewertet. Verkehre werden neu geordnet. Es ent-
steht ein attraktiver Auftakt und ein Entrée in die Stadt. Ein Platz wird wieder sichtbar,
der im Moment optisch verloren gegangen ist.

Raumkonzeption | Stadtebau

Durch die Neuordnung des zentralen Busbahnhofes, des ruhenden Verkehrs sowie der
motorisierten Individualverkehre (MIV) werden Flachenanteile frei, die neu geordnet
werden kénnen.

Ziel ist es die Raumkomposition einfach ablesbar zu gliedern und somit eine bessere
Nutzbarkeit bei gesteigerter Aufenthaltsqualitat herbeizufuhren. Funktionale Zuweisun-
gen werden umlaufend an den Randern angeordnet. Die Mitte bleibt tendenziell frei und
steht multifunktional fur Aufenthalt, Verteiler zwischen den Verkehrsangeboten und fur
Veranstaltungen zur Verfigung.

Neue bauliche Volumen an den Randern helfen, den Raum im Stadtgeflige klarer zu
fassen.

Platzgestaltung | Freiraumplanerischer Entwurf

Zentrales Gestaltungselement ist ein grof3flachiger und einheitlicher Belag, der die
verschiedenen Teilraume des Platzes optisch miteinander verbindet und damit zu einer
Grof3zugigkeit des Raumes beitragt, in dem die Funktionen optisch zurtucktreten. An die
wohl proportionierte zentrale offene Teilflache grenzen ostlich und westlich von Baum-
paketen tberstandene Einheiten, die zum Verweilen einladen und der Mitte eine grine
Fassung verleihen. An der sudlichen Platzkante zur Wilhelm-Lantermann-Stral3e wird
der Busbahnhof kompakter neu verortet. Dieser tritt damit in Korrespondenz zur bauli-
chen Fassung durch das Bahnhofsgebaude an der Nordseite. Der Verlauf der Tramglei-
se wird wie im Bestand bundig in den Platzbelag integriert. Wenige Setzungen wie der
bestehende Kiosk und ein neuer Brunnen bilden spannungsvolle Schwerpunkte auf dem
Platz.

Verkehre und Infrastrukturen

Die 6stliche Platzuberfahrt sowie die Anbindung zur BahnstraBe fir den MIV werden
aufgegeben. Das An- und Abfahren fur den MIV wird neu geordnet. Eine Taxivorfahrt mit
Nachrickerplatzen sowie eine Drop & Kiss Zone fur privates Ein- und Aussteigen wer-
den in einer Wendeschleife der BahnstralBe auf kurzestem ful3laufigen Weg ostlich des
Bahnhofsgebaudes verortet. Sinnvoll kombiniert wird dieses Angebot mit Carsharing-
und Behinderten-Stellplatzen sowie weiteren moglichen Angeboten. PKW-Kurzzeitparken
wird zusatzlich entlang der westlichen Platzkante angeboten. Dauerhafte PKW-Stellplat-
ze konnten durch eine Neuordnung der Tram-Wendeschleife hinzugewonnen werden.
Radabstellplatze werden Uberdacht und kombiniert mit E-Bike-Stationen in einem neuen
Fahrradparkhaus direkt westlich des Bahnhofsgebaudes konzentriert. Weitere Fahrrad-
stellplatze werden in kleinen Gruppen an den verschiedenen Platzzugangen angeboten.
Die Linienfuhrung der Tram Uber den Platz mit Haltepunkt am Kiosk bleibt unveran-
dert. Durch eine vorgeschlagene Optimierung der Wendeschleife konnte zusatzlich nutz-
barer Raum hinzu gewonnen werden.

Die Haltestellen des zentralen Busbahnhofes werden kompakter an der stdlichen Platz-
kante angeordnet, so das die ein- und ausfahrenden Busverkehre von der Wilhelm-Lan-
termann-Stral3e den zentralen Platzbereich nicht mehr tangieren.

Das Zentrum des Platzes steht damit ausschlieBlich dem FuBganger zur Verfigung und
bevorrechtigt diesen sichtbar gegentiber den motorisierten Verkehren. Hierdurch kann
auch die Verteilung zwischen den unterschiedlichen Verkehrs-Angeboten konfliktarm
abgewickelt werden.

- n Funktionale Zonierung
| L und Verkehre

Nur fur Lieferverkehre, Unterhaltung sowie Rettungsdienste und sonstige Berechtigte ist
die Platzuberfahrt gestattet.

Oberflachengestaltung | Materialitaten

Die zentrale Platzintarsie erhalt einen dauerhaft hochwertigen Belag aus einem regio-
naltypischen Naturstein oder Klinker in einem schmallanglichen Hochkantformat, das
auch hochsten Belastungen standhalten kann. Das Steinformat unterstutzt einen flachi-
gen Gesamteindruck mit eleganter Optik und hebt den Vorplatz aus dem Gesamtgeflige
hervor. Hierdurch soll auch der Architektur der schnellen Nachkriegsbebauung qualitativ
etwas entgegengesetzt werden.

Die umlaufenden Platzbereiche werden mit einer typischen gro3formatigen Naturstein-
Platte z.B. Granit versehen, die den Anspriuchen an Belastbarkeit, Optik sowie beque-
mer und schneller Fortbewegung genigt.

Angrenzende Gehwegflachen werden mit dem stadttypischen Belagsmaterial herge-
stellt.

Die Busfahr- und halteflachen werden in Beton ausgeftuhrt und kénnen farblich an die
angrenzenden Steinfarben angeglichen werden.

Die Hauptfahrbahnflachen der Bahnstral3e und entlang der westlichen Platzkante wer-
den in Asphalt hergestellt.

Vegetation | Griinstrukturen

Die urbane Pragung des Platzes wird noch deutlicher betont. Uber die Jahre gewach-
sene Kleinst-Grunflachen die meist zusammenhangslos den Raum pragen werden
aufgelost. Flachiges Grin in Form von Rasen und niedrigen Stauden oder Strauchern
wird auch aus Grunden des Unterhalts nicht mehr vorgesehen. Formale Baumsetzun-
gen unterstutzen die Klarheit des Raumes und betonen die Kanten. Jewells ¢stlich und
westlich wird ein Hain aus niedrigen Bluhgeholzen wie z.B. Zierkirschen angeordnet, die
den Platz im Frahling mit Bluten und im Herbst mit buntem Laub verzaubern. Entlang
der StraBenverlaufe spenden solitédre Hochstamme Schatten und gliedern den Raum
zusatzlich. Markante bestehende Einzelbaume werden soweit moglich in die Neugestal-
tung integriert.

Barrierefreiheit

Alle Bereiche werden barrierefrei und stufenlos zuganglich fur Mobilitatseingeschrankte
gestaltet. Borde werden wo maglich niedrig, z.B. mit 3 cm Hohe ausgefihrt, so dass an
jeder beliebigen Stelle gequert werden kann. Notwendige Stufen sowie die Ubergénge
zu den Tramgleisen werden ausreichend kontrastreich hergestellt. Sinnvolle Leitlinien
aus taktilen Elementen werden z.B. an Ubergédngen und Aufzuigen eingebaut.

Die Haltesteige der Stra3enbahn und der Busse werden flieBend mit kontrastreicher
Kante in den Platzbelag integriert.

Technische Infrastruktur

Alle notwendigen Versorgungen fur Veranstaltungen auf den Platzen wie Strom, Wasser
und Abwasser werden bei Bedarf als Gberfahrbare Unterflurverteiler in der Flache ver-
teilt angeboten. Technische Infrastruktur des Schienenverkehrs wird normgerecht integ-
riert.

Nachhaltigkeit

Zum Einsatz kommen nur nachhaltige Baustoffe aus ressourcenschonender Herstellung
und nicht ausbeuterischer Arbeit. Wo méglich werden auch Materialien wieder verwen-
det oder Gebrauchtmaterial aus anderen Regionen verbaut. Ein aktives Bodenmana-
gement und eine Bodenaufbereitung vor Ort soll zu moéglichst wenig Ab- und Anfuhr
von Material fuhren. Wo zulassig und moglich sollen Recyclingbaustoffe zum Einsatz
kommen oder vor Ort aufbereitet werden. Auch eine aktive Niederschlagswasserbewirt-
schaftung kann Folgekosten reduzieren. Ziel ist die Reduktion eingesetzter Energie bei
der Herstellung, ein moglichst geringer Materialverbrauch sowie niedrige Folgekosten
im Sinne des Unterhalts und der Pflege im angesetzten Lebenszyklus.
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Z0B zum Empfangsgebaude Perspektive | Blick vom Empfangsgebaude zum neuen ZOB

Perspektive | Blick vom neuen

Plattenbelag
Naturstein

Ausstattung

Auf dem zentralen Platz wird mit Ausstat-
tung im Hinblick auf Unterhalt und Kriminal-
pravention zuruckhaltend umgegangen. Eini-
ge markante Holzsitzmobel werden entlang
der Rander angeordnet. Eine Brunnenskulp-
tur ziert den Mittelpunkt des Platzes und
sorgt fur eine angenehme Atmosphare.

Alle notwendigen Ausstattungsgegenstande )
wie Mulleimer, Fahrradstander, Infotafeln, Infotafel OPNV
Leuchten, Sitzbanke etc. werden linear
entlang der Rander konfliktfreli und bedarfs-
orientiert angeboten. Hier kann eine abge-
stimmte Mobiliarfamilie die Widererkennung
im Stadtgefuge starken.

Stelenleuchte

Beleuchtung

Inszenierende Leuchten werden auf der zen-
tralen Intarsie in freier Stellung angeordnet.
Die schnellen Wegebeziehungen der umlau-
fenden Rander werden mit niedrigen Mast-
leuchtenreihen ausgeleuchtet. Unterhalb
der Busbahnhofstuberdachungen erfolgt die
Beleuchtung abgehangt von den Decken. An
den Stral3en werden die Leuchten fahrbahn-
begleitend als Mastleuchte verortet.

Alle Hauptwegebeziehungen und Fahrbahn-
flachen werden normgerecht und sicher
ausgeleuchtet.

Pavillon/ Kiosk
Bestand/ Erhalt

Fahrradbtigel Punktablauf

Abfallkorb

Poller

Klibel
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