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STADTEBAULICHE EINBINDUNG

b 4 AN NN SO _ ERLAUTERUNG ZUR GESTALTUNG DES BAHNHOFPLATZES

Dinslaken liegt an der Schnittstelle zwischen dem hochverdichteten Ruhrgebiet und der atfrakfiven Naturlandschaft des Niedertheins und
wird auch als Tor zum Niederrhein bezeichnet. Das macht den Ruhrgebietsort zu einem attraktiven Wohn- und arbeitsstandort. Das [HK
wurde 2014 als, Innenstadt Dinslaken Perspekfive 2020 fortgeschrieben. Ein wichtiger Bestandteil des Konzeptes ist die Aufwertung
" N i o _ und Umgestaliung des Bahnhofsplatzes. Als bedeutender Eingangs und Ankunftshereich zur Innenstadt haben Bahnhof und Bahnhofs-
Ernsl-Borlach-Gesamischule WL \ SR : - ' BN o U ¥ o platz eine entscheidende Bedeutung fiir die gesamte Innenstadt. Diese Funktion des Ankommens zeigt sich auch darin, dass sich hier

e 4 4 . ; N S : der stiidtische OPNVKnotenpunkt befindet. Der Bahnhofshereich hildet als zenfraler OPNVKnotenpunks, Wendepunkt der StraBenbahn,
Busbahnhof und Fahrradabstellplatz das Entree in die Innenstadt und versinnbildlicht die Themen , Ankommen, Mabilitét, Bewegung und
Transit”. Derzeit weist der Bahnhofsplaz erhebliche stddtebauliche, funkfionale und gestalterische Mingel auf und ist nicht barrierefrei
gestalfet, Zudem wirkt er durch die verschiedenen Nutzungen uniibersichtlich und hat nur geringe Aufenthaltsqualitiit. Ziel der Umgestal-
tung ist neben der Verbesserung der Funkfionalitit und der Gestaltung auch eine gute Anbindung an die Innenstadt. Hierzu dient neben
der FriedrichEbert StraBe, die den Bahnhofsbereich mit dem Platz d'Agen verbindet, uch die zentrale Achse der BahnstraBe zwischen
Bahnhof und neu gestaltetem Neutorplatz.

KONZEPT

Der Bahnhofsplatz in Dinslaken bildet den Anfangs- bzw. Endpunkt der Friedrich-Ebert-StraBe, der BismarckstraBe und der BahnstraBe.
Sie verhinden den Bahnhof als Fingangstor der Stadt mit dem Stadtpark, der Altstadt und der Neutorgalerie. Die Platzfigur des Bahn-
hofsplatzes dffnet sich raumlich zur BismarckstraBe und zur Friedrich-Ebert-StraBe. Er hat dadurch derzeit im Verhdltnis zur StadtgroBe
eine unangemessene Raumfigur. Die GroBe des Platzes hat allerdings einen Vorteil im Bezug auf die vielfiltigen Nutzungsanspriiche,
insbesondere zum Thema Mobiliiit. Der Platz kann durch eine Neuordnung allen Nutzungsanforderungen gerecht werden. Die verschie-
denen Verkehrsarfen werden sortiert und eigenen Bereichen zugeordnet. Durch die Einordnung eines pragnanten, identifdtsstiftenden
10B-Daches auf der Westsaite des Platzes wird der stidtebauliche Bezug zur Friedrich-Ebert-StraBe als zentrale Verbindungsachss in die
Alistadt gestarks. Durch die Aufnahme der Gebdudekante wird das technische Rathaus in den neven Platzraum einbezogen und bekommt
ebenfalls eine neue raumliche Bedeutung als stadtebauliche Dominante des Platzrandes. Dos neve Z0B-Dach bildet eine durchldssige
Raumkante, sodass der Platz eine angemessene Proportion erhdlt und das Bahnhofsgebdude ins Zentrum rickt. Die Ostseite des Platzes
vor dem Bahnhofsgebéiude wird grundsiitzlich offen gehalten. Durch den Wegfall der Wendeschleife und der Anpassung der Haltestelle
wird die StraBenbahn zu einem bersichtlichen, linearen Element auf dem Platz; Diese Linearitdt wird durch eine ebenfalls raumbildende
griine Arkade, bestehend aus einer Doppelbaumreihe am Ostrand des Platzes aufgenommen. Zusammen mit einem reprdsentativen,
linearen Fontinenfeld vor dem Haupteingang des Bahnhofes, erzeugen die Linien eine hohe Aufenthaltsqualitdt mit einer gleichzeitigen
riumlichen Fihrung der Besucher zwischen Altstadt und Bahnhof. Der Platz teilt sich den Nutzungen entsprechend somit in einen be-

sefzten und einen offenen Teil.

ENTWURF

Platzbelag N ‘
Dienlestung/Gewerbe 3 L R : N Die neue Oberfldchengestaltung des Platzes emiglicht ein angenehmes und bequemes Gehen. Leicht changierende Beto_npluﬂen span-
l Rt 3 A . £ S B NON Ry NN . nen sich zwischen den Raumkanten des Platzes auf und erzeugen ein einheitliches Bild fiir den gesamten Platzraum. Lediglich die Bus-

spur des Z0B wird aus Orthetonfliichen hergestellr, die den technischen Anforderungen gerecht werden und dennoch einen gestalterischen
Zusamenhang zu den Befonplatten herstellen.

Griine Arkade ‘

Die griine Arkade besteht aus einer Doppelbaumreihe (z. B. Plafanen) am Ostrand des Platzes. Sie stehen in einer groBen wassergebun-
denen Baumscheibe und bieten ein schattiges Pliifzchen auf Banken unter den Baumen, sowie offenen Raum fiir auBengastronomische
Nutzungen. ' '

Fontdnenfeld '
“Dinslaken” besteht aus den beiden Silben “LAKEN” und “DINS”. Der Worthestandteil “LAKEN" bedeutet so viel wie “Lache = Pfiitze”.
Mit dieser “Lache” ist der Rothach gemeint, der eigentlich ein leines Gewdisser war. Doch zweimal im Jahr, im Friihjahr (Schneeschmel-
z6) und im Herbst (starke Regenfiille), schwoll die Beek an und trat iiber die Ufer. Dafiir gab es damals den Begriff “dinsen = gedunsen,
aufquellen”. Das neue, reprasentative Fontdnenfeld nimmt Bezug zu diesem Thema und simuliert das Aufquellen der Beek. Es erzeugt
neben der repriisentativen Wirkung eine hohe Anziehungskraft auf spielende Kinder.

108 \

Das Z0B-Dach integriert einen Windschutz als zusditzlichen Witterungsschutz in Form von Glasscheiben im Bereich der Wartebnke.
Ebenfalls unter dem Dach sind an zentralen Stellen die Fahrkartenautomaten positioniert. \\

An den Stiitzen der Dachkonstrukfion werden die dynamischen Fahrgastanzeigen, den jeweiligen Haltpunkten zugeordnet, befestigt. Die
Dachkonstruktion wird mithilfe einer rdumlich wirkenden LED-Beleuchtung, die ebenfalls an den Stiitzen befestigt ist, hell erleuchtet. Die
Funktionalbeleuchtung ist in die Betonschale als LED-Leuchte infegriert und scheint direkt nach unten auf die Bussteige. :
Der denkmalgeschiitzte Pavillon ist nicht nur Teil des neven Z0B, sondem wird zum formbestimmenden Element: Die gesamte Dachform
ist in Analogie zur Form des Pavillons perforiert. GroBziigige Einschnitte bilden griine Inseln, die zum Verweilen und Warten einladen.
Das Z0B-Dach ist von der Hahe her so eingestellt, dass es fiir den Interimszustand das Unterqueren der StraBenbahn bei Erhalt der alten
Gleislage erlaubt (LH ca. 5,5m)

Seniorenheim

Konstruktion ZOB-Dach

Die Dachkonstrukfion des Busbahnhofes ist als schianke: Stahlbefonschalenkonstruktion konzipiert. Die Dachform ist zweiachsig ge-
krimmt und verlduft im Schnitt parabelformig vom hochliegenden Aufienrand zum Tiefpunkt an den Innenbereichen. Die Schalenstdrke
betdgt am freien Rand 12cm und steigt auf 25em am Innenrand an. Die Schale wird in Orthetonbauweise auf einer Holzschalung
enichtet und wird zur Abdichtung an der Oberseite heschichtet. Die Schalenform ermaglicht eine freie Entwiisserung vom AuBenrand hin
zu den Innenrdndern.

Entlang der Innenréinder verlduft ein torsionssteifer Randbalken, der zum einen statisch zur Einspannung schwach gekrimmfer Dachbe-
reiche und zum anderen der Entwéisserung dient. An den Innenréindern liegt die Dachkonstruktion Uber den Randtrger auf Ferfigteilstit-
zen auf. Die Stiitzen mit innenliegenden Entwiisserungen sind zur Aussteifung in den Fundamenten eingespannt.

Das Tragwerk gewdhrleistet auf Grund seiner raumlichen Krimmung und der damit verbundenen Steifigkeit einen minimierten Materi-
aleinsatz und damit das von Leichtigkeit gepragte Erscheinungsbild.

Durch den Einsatz von WeiBbeton entsteht eine helle, glatte und elegante Dachform, die sich zu den AuBenrdndern hin offnet.

StraBenbahn

Die Haltestelle der StraBenbahn wird nach dem Riickbau der Wendeschleife in zentraler, seh ibersichtlicher Lage auf dem Bahnhofsvor-
platz angeordnet. Die Haltestellen erhalten jeweils einen barrierefreien Bahnsfeig sowie ein neu gesialtetes Wartehaus pro Fahririchtung.
Der Witterungsschutz wird hier durch zuriickhaltende Dachkonstruktionen in formaler und materieller Analogie zum Z0B-Dach gewihr-
Igistet.

Parkpliitze und Fahrrider

_ Ostlich des Bahnhofes wird der bestehende Parkplatz am Ende der BahnstraBe neu geordnet. Es stehen danach ca. 60 Kurzeitstellpltze
. ind. Taxi, carsharing und e-mobility zur Verfiigung. In der Bahnstrasse kiinnten weitere 25 Stellplitze eingerichtet werden. Parallel zur
~ Westtassade des Bahnhofsplatzes werden ca. 13 Kurzzsitparkplitze im Bereich den neuen Z0B eingerichtet, Nach dem Riickbau der
L ShaBenbahnwendeschieife kinnten ca. 100 weitere oberirdische Park and Ride Stellplitz in diesem Bereich entstehen. Zudem kannte

. ein Parkhaus diese Anzahl je nach Bedarf und entsprechender Geschossigkeit um ein vieffaches erhahen.
. i . e X N . '. 4o | A = ~ .~ Den nirdlichen Abschluss des neven Z0B-Daches bildet eine zentrale Fahrradabstellanlage fir ca. 400 Fahrider, die dadurch sowoh
b N A e . A b £ ¥ > 4 . NN . iberdachte als uucﬁﬁig]ﬂ-ﬂgerduchte Bereiche anbiefet und sich in unmittelbarer Néihe zum Haupteingang des Bahnhofes befindet.

Stadthaus F v 47 RN e ' / ' \ ‘ & —W, Aa ‘ _ N, NN Weﬂé{écq: 140 Fahrradstellplitze werden dezentral in kleinen Einheiten an den Platzrdndern angeordnet.
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Stidtebauliche Arrondierungen \
Der Buhnhnfspl&f’mﬁ'rddgrzeit schon dIV!FCh.:GBbﬂ}JdE mit unterschiedlichsten Nutzungen gesdumt. Neben Wohnen — vorrangig in den
: Obergeschossen — finden sich Handels- und D?énst@is'u{ngseimichtungen, Gastronomie und ein Hotel. Dieses Angebof gilt es zu steigern.
- Vorallem in den Erdgeschosszonen sollten nach dei'Neu:gesth’rung' gastronomische Nutzungen einziehen und somit die Attraktivitat des
" Bahnhofsplatzes akfivieren. Dies ﬁ“lﬁ}p"ﬂﬂhm auch fir das Bahnhofsgebdude. Eine intensive gostronomische Nutzung der Erdgeschoss-
- \'\:iong\wﬁre sehr winschenswert und defﬁtﬂiﬁugumbezug durtﬁﬂig“'m‘r]enexponierte Lage auf dem Platz sehr attrakiiv. Im Bereich der
\ §ﬁuﬁ§nbuhnwendeschleife entsteht nach de\s'ken\_Ruc\kheu Patential ﬁir@‘{regﬁdtebuuliche Erginzung. Der Platzrand kdnnte mit einem
~ Gebi uﬂér@hl\ergﬁnzt werden, die die hisherigen\Nu@nggn Wohnen, kleinerer Einzelhandel, Gastronomie fortfiihren und unferstiitzen.
Ein Arztehaus wire an diesem Standort ebenfalls denkbar. Parallel zur Bahn I(\'dhnfg‘eiq Parkhausriegel mit gleichzeitig larmschutztech-
nis:hk;ﬁﬁﬂqng entstehien und somit das Park and Ride Angebot erheblich steigern.

B \\?\'\\ O\ ‘-:\'-\.
Vegefationskonzept -~~~ N NN
Der Bahnhofsplatz iﬂ-ﬁ-mit seiniem Baumbestand und den Gn'jnunlugenihter_fsiub\egri]nf, der Freiraum wirkt jedoch ungeordnet und
fillig. Die Begriinung versrr;[ftdt\an Pl\fl’rzﬁnd-ghriinld die wichfigen SicthezieHﬁhgéﬂ-e],[], was die Oﬁ%ﬁﬁémng und soziale Kontrolle
erschwert. B RN WS O\
Der Entwurf erméglicht durch eine Neum}dﬂung Jm\G\[ﬁﬂshukTuren auf dem Platz eine klare Zonierung in nffeﬁ&l}tewegungsrﬁume
uridkbaumiberstandene Bereiche mit Aufenthaltsqualifat. Insgesamt werden co. 7 Bestandsbeume, vor allem im Bereich der asfichen
Stellplatzanlage erhalten. Hinzu kommen 4 Neupflanzungen ﬁrrte\r‘dgrp 10B-Dach, 26 geschnitfene Bﬁ'i]méf’hla‘G'rﬁne Arkade und 24
eals Ersafz fir die abgdngigen Blumﬂuumeh\énﬂ@ﬁelﬁghn\s\ﬁulie. ™ O\
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Beleuchtungskonzept : 1 N
Das Beleuchtungskonzept siehtintensiv beleuchtete Platzrander sowie im Bereich der StraBenbahnhaltestelle vor, die den SicHe“rhg[Tsml:
i entsprechen. In der Platzmitte wird primar éine\__EffeEfbe@\xh’[yng fir dos ZOB-Dach, die Fontdnen

Tiel der verkeilichen Neuordnung des Bahnhofsplatzes st die Optimierung der Verkehrsabliufe fir Fuﬂqﬁngér,\ hrer, PKW- und
Taxiverkehr und den OPNV, sowie eine barrierefreie und tbersichtliche Neuordnung des Busbahnhofs und deT‘VerkehfSﬂq\'\ ungen.

Dies wird durch eine Trennung der 0.g. unterschiedlichen Verkehre atf dem Platzhereich erreicht. \\\ \m‘
~ Der Bushahnhof ist an einer zentralen Halteinsel am westlichen Platzberefeh, mit barrierefreien Bushaltestellen und sﬁgefﬁlmig}ﬁk”
stellenanordnung fiir unabhéngiges Ein- und Ausfahren geplant. Die Haltestellen,fiir Reisebusse kinnen auch in Kombination-mit de

OPNV Haftestellen. angeboten werden (Doppelbelegung). Die Einfahrt erfolgt am Knoten Wilhelm-Lantermann-StraBe / Bismurck%ﬁe\.

Geradeauspur und ein separater Rechtsabbieger als zusditzliche Aufstellspur an di
den MIV an den Bahnhof erfolgt zuknftig am westlichen Platzrand. In der Wilk
er bestehenden westlichen Platzbebauung s

mindet in eine P%R;_Anl;‘i@e die auf der F
Bebauung mit einem Parkhaus fiir PKW
Millfohrzeuge vorgesehen. 4
“Fine weitere Bahnhofszufahrt mit Stellplatzangehoten fihrt ber die BahnstraBe'zum Bahnhof. In unmittelbare Nahe zum Bahnhofeg
baude sind die Tavistellplitze, Kiss -+ Ride-Spur, Parkpltze fiir Kurzzeitparker und Parkpliitze fir Carsharing
Platzbereich unmittelbar vor der dstlichen Bebavung ist nur fir Anlieger und Lieferverkehr freigegeb
Wilhelm-Lantermann-SraBe als Rechtsabbieger im Einbahnverkehr. Die Ausfuhit der Anliegerfuhrbah
Die StraBenbahnendhaltestelle wird barrierefrei als Wendestich ausgebaut. Die Liinge des Stichs het
gegeben zusitzlich 2 Bahnen voriibergehend abzustellen. e :
Der Watthewerbsentwurf erma
schriinkungen fir den Bushahnhof und die Uberdachung.
~ Lur Realisierung des P+ R-Parkplatzes wiire es uuch'mﬁg!fch, die Abstellgleise auBerhalb des Platzbereiches

2u fiihren und die Wendeschleife aufzugeben. )
Vor dem Knotenpunkt Wilhelm-Lantermann-StraBe/BismarckstraBe wird, wie im vorliegenden Verkehrsgutachten bereits empfohlen, auf

. - / / / & s g 9 e | f ] | T £, SQ b die separate Gleiszone verzichtet. -y
LAGEPLAN M 1:500 _ \ A o / // ‘ o — ‘, _ | .‘ - "R R » Die Radwege entlang der Wilhelm-Lantermann-StraB und ih‘%%fﬁlﬁn sind im vorliegenden Entwurf bericksichigt. Die
¥ 7 |\ S ; ), - .y - ‘ | \ ‘ \ N, Fahradabstellplitze sind Gber den Bahnhofsvorplutz zu erreichen. Eine Rodwegfihrung erfolgt nicht.

ufahrt erfolgt dber die
er die BahnstraBe.
. Damit ist die Maglichkeit
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Rechenmodell

TRAGWERKSPLANUNG

Schalenform z-Koordinaten

Stahlbetonrandiriiger (Torsionsbalken)

7= 7 . L=
JJ‘ ! bl Ausgangslage: denkmalgeschistzter Pavillon Aushildung einer riumlichen Fassung
v N [] H
B - T & . ! & N S
| / [ ‘
& - el | J \ fl | L
? | f Kasseler Bord i
s v | | ‘ |
| . At ‘ —
j >
il J J - - -
T : i VA,
- b | e 0 AL
. = L
' ' : |
- 1= 4 r -
| ] !
X Lh 4 ; il
= i | -
1 o BT : 7 //\
3 T 3 1 & ¢ 2 i ‘l ?‘ .
| | St 060 i - 3 e & ¥ 5 KONZEPTENTWICKLUNG Z0B-UIBERDACHUNG
B ke BOE B 1 . |
8 o | o =1 jlr.e i
| ] :
; i
I il T W | | i Bl o ——
| t l
‘ — = v |
| Ly
i - '
| s
| | gj
| ‘
: =, i
i
| e | S— |
Nt o l
l | ‘ ‘
E :
i
i, = e -7 & ., - |
LAKENSPIEL” | :
; A . foniinenfeld : L, 1
H -. ] T
| i
T | BEXY 6wt g =ik i Pl et ¥ : 1 \
£ : Fohrbahn eingefirbte halbstarre Betondeck- ] Batonplatten 30x60cm ‘ ’ - | -
‘ schicht mit Dehnfugen R ! in3 ubgfuﬂ?n grau-beige Tonen e
: Farbe in Abstimmung zv Betonplatten : | oy peieg : | : o < — b
| § 2 - |
i —
! q Ok, T s B i Seidedll 2 r"”;! A0 «
’ 7 25 i i !1 i ; %”'~’~= R i \f‘
o - = === = ) 2 RS < “.’g'.’ 5 F’?
H 2 ‘e o0l A,
! g ( =3\ 7O . : I
: ——— r—t——t— - — e et .—;' - 3&" fu,\ - ‘:‘3 - .
3 : l ¢ ig e >3 7 w:
¢ -ﬁ S ] 3 o ok 7 oY = 3 N g ol RN ff“? A ¢ \‘\-‘3 @ ) :‘. % q
- ubgesenkler Be‘%lsteiﬂ —7 ! | ! " . x ~:§7!“ " AT ’
: L e HEE S T 2 :
i J : ey a8 T P % 2
: - P o
J \ ; [ M AY "
' : e / \ (A ' : i
S [ / ‘\ | F o . mif integrierfer Entwisserung
£ . . s - é i / /,
- 1 ! \‘ y @ﬁ# 4 ¥ \
A | 1 J i e
| e i y | 5 |
= 3 i \ I \ ??
: ! i ' % "
- i | 4 \ 4
£ i ik 7] ” ‘\
g ‘! ~ ! ”’ \\ :'I
2 . ’ ] \ 3
l : .
i
! ! \\ £
- = W' I i 4 2 ! \
| : - ! \
1 \ 1 )
— ' e - o Bl e e ¢ ) k| _ | i Sitzinsel mit Holzauflage und
~‘+_____‘R ! N A Ay - ' \ o l
e — 2 E e £ ! \ A 4 schattenspendem Baum
= ==7 i / \ 4 1
N : | , : | S
R | | | 4 % U n
‘_‘—'1‘-—4

ozt R e st gy T o 7 et
AU_FﬁICHT{SDETAI_LNH_; R e |

o
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hohe Mastleuchten Fassade
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